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An arctic ship 
Battered by rough ice, buffeted by bitter winds and blasted by 


driving snow, few ships have escaped arctic waters unharmed. A 
ship's arctic summers are spent picking its way through narrow 
leads in the broken ice. Long, dark winters pass slowly with the 
ship clutched solidly by the frozen sea. 

The north has no mercy on the creations of man and hundreds 
of wooden ships have been lost in its hostile seas. This harsh en- 
vironment was home to the St. Roch for most of her 26 years at 
sea. 

Today, the St. Roch is back in Vancouver where she was built in 
1928 by the Burrard Dry Dock Company for the Royal Canadian 
Mounted Police. Designed as an arctic supply and patrol vessel, 
the St. Roch was constructed of thick Douglas fir, sheathed on the 
outside with very hard Australian “iron bark” and reinforced in- 
side with heavy beams to withstand ice pressure. A 31.7 m 
schooner with a 7.6 m beam, the St. Roch was originally powered 
by a 112 kW diesel engine. 

In 1944, an extensive refit in Halifax gave her a much larger and 
improved deckhouse and a stronger 224 kW engine. Her masts and 
rigging were also radically altered to that of a ketch. 

Never a vessel of great comfort or beauty, the St. Roch was 
called “an ugly duckling” by her skipper Henry Larsen. But the 
rounded hull that made her roll violently in heavy seas also saved 
her on several occasions from being crushed in the ice. She was 
ideal for the job she had to do. Every year between 1928 and 1939, 
the St. Roch roamed the western arctic for the RCMP. Eight times 
the ice held her fast — frozen for the winter. 


Through the Northwest Passage, 1940-42 

Canada was at war in 1940 and the St. Roch was given the task 
of demonstrating Canadian sovereignty in the arctic. Sergeant 
Larsen, who had commanded the 72.6 Mg vessel since 1928, was 
ordered to sail from Vancouver to Halifax by way of the North- 
west Passage. 

The St. Roch left Vancouver in June, 1940. By September she 
had reached Victoria Island where Sgt. Larsen was forced to winter 
at Walker Bay. Freed from the ice in July, 1941, the St. Roch slow- 
ly made her way along the northern edge of the continent. After 
two months she was frozen in again — this time at Pasley Bay near 
the magnetic pole. For almost a year the ship remained there, 
locked in the north’s icy grip. 

In August, 1942, the ship continued her journey eastward. Late 
that month she reached the 29 km gorge of the Bellot Strait and 
headed into this treacherous shortcut. It was nearly disastrous. 
Half-way through, the St. Roch became jammed against grounded 
floes as the tide began to pile ice into the strait behind her. For an 
hour she withstood terrible pressure. Then she broke free — un- 
damaged. 

Six weeks later, on October 11, 1942, the St. Roch docked at 
Halifax — the first ship to travel from the Pacific to the Atlantic 
via the Northwest Passage. The long journey had taken almost 28 
months. 


Return voyage via the passage, 1944 

In 1944, Henry Larsen, who had been promoted to staff 
sergeant, was ordered to take the St. Roch back to Vancouver 
through the arctic. “I said 1 would like to try the more northerly 
route,” he wrote. “This was the real Northwest Passage, I felt, and 
it had never before been navigated. . .” 


The St. Roch in the 1930s. (Larsen Collection) 


(Collection Larsen) 


The journey began at Halifax on July 22, 1944. For the rest of the 
summer, the St. Roch struggled through heavy pack ice, fog, bliz- 
zards and gales. This time her route was through the deep waters 
of the arctic archipelago. Much of the time she was following the 
paths of earlier unsuccessful arctic expeditions, of which S.Sgt. 
Larsen and his crew found many relics. 

On September 4, the St. Roch reached Holman Island, at the 
southern end of Prince of Wales Strait. The crew celebrated. “You 
see we'd gotten through the part of the passage that nobody else 
had,” said one crew member. “Everybody was feeling pretty 
good.” 

On September 24, the St. Roch squeezed past Point Barrow just 
ahead of the descending polar pack. Three days later, she passed 
through the Berring Strait into the Pacific Ocean. Weathering one 
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The voyages of the St. Roch through the Northwest Passage. 
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more bad storm, the ship sailed into Vancouver October 16, 1944. 
The 11,700 km journey had taken only 86 days. The St. Roch 
became the first ship to complete the passage in a single season, the 
first to travel through the northern, deep-water route and the first 
to sail the Northwest Passage in both directions. 


Afterward 

After the war, the St. Roch continued to serve the RCMP in the 
western arctic until 1948. Two years later she was transferred to 
Halifax. Making the voyage the easier way — through the Panama 
Canal — she became the first vessel to circumnavigate the North 
American continent. 
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In 1954, the St. Roch was retired and purchased by the City of 
Vancouver. Four years later, she was placed in dry dock here at 
the Vancouver Maritime Museum on permanent display. The ship 
was declared a National Historic Site in 1962. Between 1970 and 
1974, she was restored by the National Historic Parks and Sites 
Branch of Parks Canada. 


Henry Larsen, capitaine du St. Roch de 
1928 a 1948. (Collection Larsen) 


Henry Larsen, skipper of the St. Roch 
from 1928 to 1948. (Larsen Collection) 
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Un bateau de I’Arctique 

Le Nord du Canada est une région parfois inhospitalieére, 
caractérisée par le froid, la glace, les tempétes de neige et les vents 
violents. C’est ce secteur sauvage du pays que le St. Roch a 
patrouillé pendant prés de 26 ans. 

Actuellement, le St. Roch est a Vancouver, ou il fut construit en 
1928, par la Burrard Dry Dock Company pour la Gendarmerie 
Royale du Canada. Congu comme vaisseau d’approvisionnement 
et de patrouille pour I’Arctique, le St. Roch fut construit en bois 
provenant de gros sapins de Douglas et revétu d’eucalyptus 
d’'Australie. Il fut renforcé, a l'intérieur, par des rondins qui 
pouvaient résister a la pression de la glace. Un schooner, le St. 
Roch avait une longueur de 31.7 m et une largeur de 7.6 m. Il etait 
équipé d'un moteur diesel de 112 kW et son poids atteignait 
72.6 Mg. 

En 1944, le bateau fut transformé a Halifax; le rouf fut elargi et 
la puissance du moteur augmentée a 244 kW. On a également 
modifié ses mats et son gréage. 

Appele le “ugly duckling” par son capitaine, Henry Larsen, le St. 
Roch n‘était renomme ni pour son grand confort ni pour sa beaute. 
Sa coque arrondie, qui le fit rouler par mauvais temps, le sauva 
également de I’écrasement par la glace. Il était parfaitement cons- 
truit pour son travail. Tous les ans, entre 1928 et 1939, le St. Roch 
patrouillait l’ouest de l’Arctique pour la G.R.C. Huit fois, la glace 
l’empécha de sortir et l’équipage fut oblige d’y hiverner. 


A travers le passage du Nord-Ouest — 1940-42 

En 1940, pendant la Deuxieme guerre mondiale, le St. Roch 
avait pour mission d’établir la souveraineté canadienne dans |’ Arc- 
tique. On commanda au sergent Larsen, capitaine du vaisseau 
depuis 1928, de quitter Vancouver pour se rendre a Halifax, en em- 
pruntant le passage du Nord-Ouest. 

Le St. Roch quitta Vancouver en juin 1940. En septembre, il ar- 
riva a lille Victoria, ou Larsen fut obligé d’hiverner a la baie 
Walker. En juillet, le St. Roch se libera des glaces et poursuivit son 
voyage le long de la céte nord du continent. Deux mois plus tard, il 
fut de nouveau emprisonné par les glaces, cette fois a la baie 
Pasley, pres du péle magnétique, et y demeura presque un an. 

En aout 1942, le bateau poursuivit son voyage vers l’est. A la fin 
du mois il entra dans le détroit Bellot, d’une longueur de 29 km; 
ceci a failli mettre fin a sa carriére. A mi-chemin, le St. Roch fut de 


Hauling a walrus on the main deck. 
(Larsen Collection) 


Un morse sur le pont principal. (Collec- 
tion Larsen) 


tique. La plupart du temps, il suivit le trajet des expéditions 
précédentes, par ailleurs infructueuses. Le sergent d’état-major 
Larsen et son équipage ont trouve plusieurs objets ayant appartenu 
a leurs prédécesseurs. 

Le 4 septembre, le St. Roch arriva a lle Holman, a la limite sud 
du détroit Prince-de-Galles. L’équipe féta. “Nous sommes passés 
par une voie que les autres n’ont pu franchir,” a dit un membre de 
léquipage... “Tout le monde était content.” 

Le 24 septembre, le St. Roch passa Point Barrow, juste avant 
qu'une banquise I’atteigne. Trois jours plus tard, le St. Roch fran- 


Les voyages du St. Roch via le passage du Nord-Ouest. 
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chit le detroit de Bering. Le bateau devait subir encore un orage 
avant d’atteindre Vancouver, le 16 octobre 1944. Ce voyage de 
11,700 km a duré seulement 86 jours. Le St. Roch devint alors le 
premier bateau a franchir le passage en une seule saison, a 
naviguer le plus au nord de |’Arctique et a faire le voyage entre 
Vancouver et Halifax, aller-retour. 


Conclusion 
Apres la guerre, le St. Roch a continué a servir la G.R.C. dans 


Y’ouest de l’Arctique, jusqu’en 1948. Deux ans plus tard, il a été 
transfere a Halifax. Empruntant une route plus facile — passant 
par le canal Panama — il devint le premier bateau a circum- 
naviguer le continent nord-américain. 

En 1954, le St. Roch cessa ses voyages et fut acheté par la ville de 
Vancouver. Quatre ans plus tard, il était exposé au musée 
maritime de cette ville. Le bateau a été declaré d’intérét historique 
national en 1962. Entre 1970 et 1974, il fut restauré par la section 
des parcs nationaux et des lieux historiques de Parcs Canada. 
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De retour a travers le passage, 1944 

En 1944, Henry Larsen, maintenant Sergent d’état-major, partit 
d'Halifax pour effectuer son voyage de retour a Vancouver avec le 
St. Roch. 

“Yai dit que j’‘aimerais essayer la route plus au nord” a-t-il écrit. 
“A mon avis celle-ci était le vrai passage du Nord-Ouest et on ne 
avait pas navigué avant...” 

Ce voyage commenca a Halifax le 22 juillet 1944. Le St. Roch 
devait faire face, encore une fois, aux rigueurs de l’Arctique: la 
glace des banquises, le brouillard, les tempétes de neige et les vents 
violents. Cette fois il passa par les eaux profondes de larchipel arc- 


The mess of the St. Roch. (RCMP) 
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